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Gegenstand der Neuerung ist eine Abst rei f hi 1 f e fiir auf einem 
Fiihrungsdraht angeordnete, spi ral f ormi ge Implantate, 

Seit mehr als 10 Jahren werden in der i nterventi onel 1 en 
Radiologie Metal 1 spi ral en zum Gef a/?verschl u/? mittels Kathetern 
impl anti ert ♦ Derartige Spiralen sind in der Literatur 
wiederholt beschrieben. W. Castaneda-Zuni ga et al * beschreiben 
in Radiology 136 ; 230-23 1 (Juli 1980) eine verbesserte Form der 
sogenannten Gi anturco-Spi ral en , die mittels Kathetern aus 
Polyurethan oder Polyethylen eingefiihrt werden konnen. Die 
Pri marspi ral en werden durch geeignete Techniken zu einem Knauel 
oder einer Sekundarspi ral e verformt. Urn die Spirale in ihrer 
Sekundarf orm implantieren zu konnen, wird diese durch Aufziehen 
der Primarspi ral e auf einen Fiihrungsdraht gestreckt, Beim 
Implantieren durch einen Katheter auf dem Fiihrungsdraht wird auf 
dem Fiihrungsdraht noch eine weitere verschi ebbare Spirale als 
Abstreifer angeordnet, die dazu dient, das Implantat, d.h. die 
Pri marspi ral e aus dem Katheter zu schieben und vom Fiihrungsdraht 
abzuschi eben , so da/? das Implantat im Organweg bzw. dem Gefa/7 
bl ei bt • 

J. Anderson, S. Walace und C. Gianturco beschreiben in Am.J. 
Roentgenol 129: 795-798 (November 1977) die Vorziige der 
Repl azi erbarkei t der Spirale vor dem endgiiltigen Abwurf. 

Aus dem Deutschen Gebrauchsmuster G 91 05 004,9 ist eine 
Abst rei f hi 1 f e fiir auf einem Fiihrungsdraht angeordnete 
spi ral f ormi ge Implantate fiir Organwege, wobei ein Abstreifer den 
Fiihrungsdraht umgibt, bekannt. Diese Abst rei f hi 1 f e enthalt eine 
Fiihrungsschi ene , an deren vorderem Ende ein Anschl u/?el ement fiir 
das distale Ende des Fiihrungsdrahtes vorhanden ist, mit einem 
auf der Fiihrungsschi ene verschiebbar angeordneten Griffteil, 
dessen Zentralteil die Fiihrungsschi ene umgreift und an dem ein 
Anschl u/?el ement fur das distale Ende des Fiihrungsdrahtes 
vorhanden ist und mit einem auf der Fiihrungsschi ene 
verschi ebbaren , diese umgrei f enden , mit Klemmsitz f est stel 1 baren 
Arreti erungsel ement . Mit dieser Abstrei f hi 1 f e wird das Implantat 


durch Zuriickzi ehen des Griffteils und damit des Fuhrungsdrahtes 
abgestreift. Der Abstreifer bleibt dabei stationar, und nur der 
Fuhrungsdraht kann bewegt werden. Daruber hinaus hat diese 
Abstrei f hi 1 f e den Nachteil, da0 die distalen Enden des 
Abstreifers und des Fuhrungsdrahtes nur sehr umstandlich in die 
ent sprechenden Anschl u0el emente eingelegt werden konnen. 

Aufgabe der vorliegenden Neuerung ist es daher, eine 
Abstrei f hi 1 fe zu schaffen, bei der sowohl Fuhrungsdraht als auch 
Abstreifer unabhangig voneinander und relativ zueinander bewegt 
werden konnen und bei der ein einfaches Einlegen von Abstreifer 
und Fuhrungsdraht in die dafur vorgesehenen Anschl u/Sel emente 
ermoglicht wird. 

Diese Aufgabe wird erfiillt durch 

eine Abst rei f hi 1 f e fur auf einem Fuhrungsdraht angeordnete, 
spi ral f ormi ge Implantate fur Organwege, wobei ein Abstreifer 
den Fuhrungsdraht umgibt, mit einem Fuhrungsrohr , an dessen 
vorderen Ende eine Kappe mit einer Bohrung zur Durchfiihrung 
von Fuhrungsdraht und Abstreifer vorhanden ist, einer auf 
dem Fuhrungsrohr angeordneten Schi ebehul se , die mit 
einem Anschl u/?el ement fur das als Nippel ausgebildete 
distale Ende des Fuhrungsdrahtes verbunden ist, einem 
Anschlagring sowie mit einem Anschl u/?el ement fur das als 
Nippel ausgebildete distale Ende des Abstreifers 
dadurch gekennzeichnet, 
da/J der Anschlagring am vorderen Ende des Fuh- 
rungsrohres angeordnet ist, das Anschl u/?el ement 
mit einer zweiten Schiebehulse verbunden ist, 
die zwischen Anschlagring und Schiebehulse angeordnet 
ist, wobei die Anschl u^el emente fur Fuhrungsdraht 
und Abstreifer im inneren des Fuhrungsrohres ange- 
ordnet sind, wahrend die Schi ebehul sen das Fuhrungsrohr 
umschliejSen und jeweils iiber einen Bolzen mit den Anschlu/?- 
elementen verbunden sind, das Fuhrungsrohr mit einem 
Schlitz, in dem bei einer Langsbewegung der Schi ebehul sen 


die Bolzen gefuhrt sind, versehen ist, der am hinteren Ende 

des Fuhrungsrohres zwei Aufweitungen aufweist und 

die Schi ebehul sen jeweils mit einer Ausnehmung versehen 

sind. 

In einer bevorzugten Ausf tihrungsf orm ist jede der beiden 
Aufweitungen am hinteren Ende des Fuhrungsrohres wiederum in 
zwei unterschi edl i ch geformte Aufweitungen, die jeweils rechts 
und links vom Schlitz angeordnet sind, unterteilt. Dabei sind 
die beiden Aufweitungen auf einer Seite des Schlitzes 
hal bkrei sf ormi g ausgebildet, wahrend die beiden diesen 
gegenuberl i egenden Aufweitungen die Form einer breiten 
Einkerbung aufweisen, in die die Verbi ndungsbol zen zwischen den 
Anschl u/?el ementen und Schi ebehul sen eingreifen und deren 
vordere seitliche Flanken starker abgeschragt sind, wodurch bei 
einer Drehbewegung der Schi ebehul sen die Bolzen automatisch in 
den Schlitz des Fuhrungsrohres eingefuhrt werden. 

Die Anschl u£el emente weisen dabei eine zylindrische Form mit 

einem Au/Jendurchmesser auf, der geringfugig kleiner ist als der 

Innendurchmesser des Fuhrungsrohres, und sind mit einem 

zentralen Schlitz zur Ftihrung des Fuhrungsdrahtes bzw- 

Abstreifers versehen, der eine Aufweitung mit krei sf ormi gem 

Querschnitt zur Aufnahme der Nippel aufweist. Die beiden 

Schi ebehul sen sind ebenfalls zylindrisch ausgebildet mit einem 

Innendurchmesser, der geringfugig grower als der 

Au/?endurchmesser des Fuhrungsrohres ist. Die Ausnehmungen der 

Schi ebehul sen erstrecken sich vorzugsweise uber ein Viertel des 

H □ 1 senumf angs und weisen zur besseren Handhabung vorzugsweise 

jeweils zwei gegenuberl i egende Greifmulden auf. 

Zur Verbindung der Anschl ujSel emente mit den Schiebe- 

hiil sen weisen die Anschl u/3el emente senkrecht zu dem 

zentralen Schlitz eine Bohrung auf, die kurz vor dem Schlitz 

endet. Die Schi ebehul sen sind ebenfalls mit einer Bohrung 

versehen, in die ein Verbi ndungsbol zen eingesteckt werden 

kann, der in die Bohrung der Anschl u0el emente eingreift. Dadurch 

ist gewahrl ei stet , da/? die Anschl u0el emente fest mit den 


Schi ebehul sen verbunden sind und zusammen entlang des Rohres 
verschoben werden konnen, wobei die Verbi ndungsbol zen im Schlitz 
des FQhrungsrohres gefiihrt werden. 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm weisen die beiden 
Aufweitungen am Ende des FQhrungsrohres einen Abstand zueinander 
auf, der dem Abstand der beiden Nippel entspricht, wenn der 
Abstreifer vollstandig auf den Fuhrungsdraht aufgeschoben ist. 

Zum Einlegen von Fuhrungsdraht und Abstreifer in die dafur 
vorgesehenen Anschl u/?el emente werden die Schi ebehul sen und damit 
auch die damit verbundenen Anschl u^el emente an das hintere Ende 
des FQhrungsrohres verschoben und zwar so, da/? jede der 
Ausnehmungen der Schi ebehul sen mit je einer Aufweitung des 
Schlitzes im Fuhrungsrohr Qberei nsti mmt . In diesem Falle stimmen 
die hal bkrei sf ormi gen Aufweitungen des Fuhrungsschl i tzes mit den 
krei sf ormi gen Vertiefungen der Anschl u/?el emente uberein, so da/? 
die beiden Nippel von Fuhrungsdraht und Abstreifer einfach in 
die jeweiligen Anschl u/?el emente eingelegt werden konnen. Die 
Verbi ndungsbol zen befinden sich in dieser Stellung der 
Schi ebehul sen in den den hal bkrei sf ormi gen Aufweitungen des 
Fuhrungsschl i tzes gegenuberl i egenden Ei nkerbungen . Da die 
vorderen seitlichen Flanken der Einkerbungen starker abgeschragt 
sind, werden bei einer Drehbewegung der Schi ebehul sen die Bolzen 
automatisch in den Schlitz des FQhrungsrohres eingefuhrt. Als 
Folge dieser Drehbewegung stimmen weder die krei sf ormi gen 
Vertiefungen zur Aufnahme der Nippel in den Anschl u0el ementen 
noch die Ausnehmungen der Schi ebehul sen mit den beiden 
Aufweitungen am Ende des FQhrungsrohres Qberein, so da/? die 
Nippel von Fuhrungsdraht und Abstreifer gegen ein Herausfallen 
gesichert sind, Abschl i ejSend werden Fuhrungsdraht und Abstreifer 
durch die zentrale Bohrung der Kappe hi ndurchgef Qhrt , was 
dadurch erleichtert wird, da/? die Kappe ein zy 1 i ndri sches 
Endstuck mit verjungtem Au/?endurchmesser aufweist, das in das 
FQhrungsrohr einsteckbar ist> und die Bohrung innerhalb dieses 
Endstuckes konisch aufgeweitet ist. 


Die beiden Schi ebehul sen sind entlang des Fiihrungsrohres 
frei beweglich, wobei die beiden Nippel von Fuhrungsdraht und 
Abstreifer innerhalb der jeweiligen mit den Schi ebehul sen fest 
verbundenen Anschl u/?el emente gegen ein Herausrut schen gesichert 
sind, so da0 Fiihrungsdraht und Abstreifer sowohl unabhangig 
voneinander als auch relativ zueinander bewegt werden konnen. 
Die beiden Schi ebehul sen weisen vorzugsweise zur Arretierung auf 
den Fuhrungsrohr eine durchgehende Gewi ndebohrung auf, in die 
eine Randel schraube ei ngeschraubt werden kann. 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Abst rei f hi 1 f e ist das 
Fuhrungsrohr mit einer MejSskala versehen. Der Anschlagring ist 
in der Grundstel 1 ung dabei so auf dem Fuhrungsrohr angeordnet, 
daj3 die Position der hinteren Flache des Anschl agri ngs mit einem 
Wert von 3 bis 10 mm auf der Me^skala iiberei nst i mmt , Zum 
Abstreifen des sich auf dem Fuhrungsdraht befindlichen 
Implantats werden die beiden Schi ebehul sen fiir Fiihrungsdraht und 
Abstreifer gemeinsam entlang des Fiihrungsrohres auf eine 
Position verschoben, bei der die vordere Kante der Schiebehulse 
des Abstreifers mit einem Wert auf der Me/Jskala uberei nsti mmt , 
der der Lange des gestreckten Implantats auf dem Fuhrungsdraht 
entspricht. In dieser Position beriihren sich die beiden 
Schi ebehul sen von Fuhrungsdraht und Abstreifer, so dap der 
Abstreifer noch vollstandig auf den Fuhrungsdraht aufgeschoben 
ist. Die hintere Schiebehulse wird nun durch Festziehen der 
Randel schraube auf dem Fuhrungsrohr arretiert. Zum Abstreifen 
des Implantats wird die Schiebehulse fiir den Abstreifer in 
Richtung des Anschl agri nges verschoben. Wahrend das Implantat 
abgestreift wird, bildet sich seine spi ral f ormi ge Sekundarf orm 
aus* Aufgrund der bereits weiter oben beschri ebenen 
Posi t i oni erung des Anschl agri nges relativ zu der Me^skala 
befindet sich das hintere Endes des Implantates noch auf dem 
Fuhrungsdraht, wenn die Schiebehulse fur den Abstreifer den 
Anschlagring beriihrt* Die Posi ti oni erung des Implantats kann 
jetzt noch einmal iiberpriift werden und gegebenenf al 1 s verSndert 
werden. Fiir die Durchfuhrung des endgiiltigen Abwurfs des 
Implantats bestehen entsprechend der jeweiligen Ausf iihrungsf orm 
der Abst rei f hi 1 f e verschiedene Mogl i chkei ten . 


Falls der Anschlagring fest mit dem Fuhrungsrohr verbunden ist, 
kann, urn das Implantat endgultig abzuwerfen, die Arretierung der 
hinteren Schiebehulse fur den Fuhrungsdraht gelost werden, und 
die Schiebehulse nach hinten verschoben werden, wodurch der 
Fiihrutngsdraht vollstandig in den Abstreifer hi nei ngeschoben wird 
und das Implantat abgestreift wird. Hierzu mu0 aber vorher die 
vordere Schiebehulse fur den Abstreifer arretiert werden* 

In einer anderen Ausf uhrungsf orm ist der Anschlagring begrenzt 
beweglich auf dem Fuhrungsrohr angeordnet* Der Anschlagring ist 
dabei mit einer Gewi ndebohrung versehen, in die zur Arretierung 
des Anschl agri ngs auf dem Fuhrungsrohr eine Randel schraube 
ei nschraubbar ist* Urn eine begrenzte Bewegl i chkei t des 
Anschl agri nges zu ermoglichen, ist der Schlitz am vorderen Ende 
des Fuhrungsrohres mit einem Querschnitt, der dem 
Gewi ndedurchmesser der Randel schraube des Anschl agri ngs 
entspricht, aufgeweitet und am hinteren Ende dieser Aufweitung 
mit einer senkrecht dazu verlaufenden Ausnehmung versehen, deren 
Querschnitt ebenfalls dem Gewi ndedurchmesser der Randel schraube 
entspricht. In der Grundstel 1 ung ist dann der Anschlagring so 
posi t i oni ert , da/? die Randel schraube in die oben beschriebene 
Ausnehmung eingreift. Zum Abwurf des Implantats wird dann die 
Randel schraube gelost, der Anschlagring so verdreht, da/? die 
Randel schraube im auf gewei teten Ende des Schlitzes gefiihrt wird 
und der Anschlagring nach vorne verschoben* Nun kann auch die 
vordere Schiebehulse fur den Abstreifer nach vorne verschoben 
und somit das Implantat vollstandig abgeworfen werden* 
Prinzipiell ist aber auch bei dieser Ausf uhrungsf orm der Abwurf 
durch Zuruckziehen der hinteren Schiebehulse fur den 
Fuhrungsdraht manuell einfacher durchzuf uhren . 

In einer weiteren Ausf uhrungsf orm fur El ekt rokoagul ati on der 
Implantate sind sowohl das Fuhrungsrohr als auch die Schiebe- 
hulsen mit einer i sol i erenden , autokl avi erbaren Kunststoff- 
schi cht uberzogen . 


Die bevorzugte Ausf uhrungsf orm der Abst rei f hi 1 f e wi rd nun anhand 
von Figuren naher erlautert. 

Fig. 1 zeigt das Fuhrungsrohr im Langsschni tt . 

Fig, 2 zeigt den Anschl agri ng in Langs- und Querschnitt. 

Fig. 3 zeigt die Schiebehulse in Langs- und Querschnitt. 

Fig. 4 zeigt ein Anschl ujffel ement im Langsschnitt in zwei urn 90° 
zueinander verdrehten Positionen und im Querschnitt. 

Fig. 5 zeigt eine Schiebehulse und ein Anschl u/?el ement in 
Verbindung zueinander im Langsschnitt und Querschnitt. 

Fig. 6 zeigt die gesamte Abst rei f hi 1 f e im Ei nl egezustand . 

Fig. 7 zeigt die gesamte Abst rei f hi 1 f e im Arbei tszustand . 

In Fig. 1 ist das Fuhrungsrohr (4) zusammen mit der Kappe (5) 
und dem Endstiick (33), die beide in das Fuhrungsrohr (4) 
eingeschoben werden konnen und dort entweder durch Klemmsitz 
oder irgendeinen anderen vergl ei chbaren Mechanismus 
befestigt sind, dargestellt. 

Das Fuhrungsrohr (4) ist mit einem Schlitz versehen, der in 
besonderer Art und Weise ausgearbei tet ist. Das vordere Ende des 
Schlitzes (13) ist mit einem Querschnitt, der dem 
Gewindedurchmesser der in Fig. 2 dargestel 1 ten Randel schraube 
(28) des Anschl agri ngs (9) entspricht, aufgeweitet, wobei am 
hinteren Ende dieser Aufweitung (29) eine senkrecht dazu 
verlaufende Ausnehmung (30) mit gleichem Querschnitt angeordnet 
ist. Das hintere Ende des Schlitzes (13) weist 2 Aufweitungen im 
definierten Abstand zueinander auf. Diese beiden Aufweitungen 
sind wiederum in 2 unterschi edl i ch geformte Aufweitungen, die 
jeweils rechts und links vom Schlitz (13) angeordnet sind, 
unterteilt. Die beiden Aufweitungen (14, 15) auf einer Seite des 


Schlitzes (13) sind dabei hal bkrei sf ormi g ausgebildet, wahrend 
die beiden diesen gegeniiberl i egenden Aufweitungen (16, 17) die 
Form einer breiten Einkerbung aufweisen, deren vordere seitliche 
Flanken starker abgeschragt sind. 

In Fig. 2 ist der Anschlagring mit (9), die Gewi ndebohrung fur 
die Randel schraube mit (27) und die Randel schraube mit (28) 
bezei chnet . 

In Fig. 3 ist die Schiebehulse mit (7), die Ausnehmung mit (18), 
die Bohrung zur Aufnahme des Verbi ndungsbol zens mit (24) und die 
Gewi ndebohrung fur die Randel schraube mit (25) bezeichnet. 
Aus dem Querschnitt der Schiebehulse (7) wird deutlich, da/? die 
Ausnehmung (18) sich liber ein Viertel des Umfanges der 
Schiebehulse (7) erstreckt, und die Bohrung (24) zur Aufnahme 
des Verbi ndungsbol zens senkrecht dazu und zur Gewi ndebohrung 
(25) angeordnet ist. Auf zwei gegeniiberl i egenden Seiten der 
Schiebehulse (7) sind Greifmulden (34) ausgespart. 

In Fig. 4 ist das Anschl u/Sel ement mit (8), der durchgehende 
Schlitz mit (19), die kreisformige Vertiefung zur Aufnahme des 
Nippels mit (20) und die Bohrung, in die der Verbi ndungsbol zen 
eingreift, mit (21) bezeichnet. Aus dieser Darstellung wird 
deutlich, dap die Bohrung (21) senkrecht zu dem Schlitz (19) und 
der Vertiefung (20) verlauft und kurz vor dem Schlitz (19) 
endet . 

Aus Fig. 5 ist ersichtlich, wie die Schiebehulse (7) und das 
Anschl u/Jel ement (8) konzentrisch zueinander angeordnet sind und 
durch Einschieben des Bolzens (12) in die dafur vorgesehenen 
Bohrungen (24 und 21) in der Schiebehulse (7) bzw. dem 
Anschl ujBel ement (8) miteinander verbunden sind. Die Verbindung 
von Schiebehulse (7) und Anschl u/?el ement (8) erfolgt dabei so t 
da/? der Schlitz (19) zusammen mit der Vertiefung (20) zur 
Aufnahme des Nippels zentrisch zur Ausnehmung (18) in der 
Schiebehulse (7) angeordnet sind. Im eingebauten Zustand 
befindet sich zwischen der au/?eren Umf angsf 1 ache des 


Anschl u/?el ementes und der inneren Flache der Schiebehulse das 
Fuhrungsrohr (4). Zur Arretierung des zusammengebauten 
Schi ebel ementes kann die Randel schraube (28) in die 
Gewi ndebohrung (25) ei ngeschraubt werden, wodurch eine 
Klemmwirkung auf das Fuhrungsrohr (4) ausgeubt wird. 

Wie aus Fig* 6 ersichtlich, werden die beiden Schi ebehul sen (7) 
fur den Fuhrungsdraht und (10) fur den Abstreifer an das hintere 
Ende des Fiihrungsrohres (4) so verschoben, da£ die Ausnehmungen 
(18) beider Schi ebehul sen (7, 10) mi t den Aufweitungen (14, 16 
bzw. 15, 17) des Schlitzes (13) iiberei nstimmen , Dies hat zur 
Folge, da/? die hal bkrei sf ormi gen Aufweitungen (14 bzw. 15) mit 
der Vertiefung (20) der Anschl ujSel emente (8 bzw, 11) 
uberei nstimmen , so da/? die Nippel (22 und 23) des 
Fuhrungsdrahtes (2) bzw. des Abstreifers (3) einfach in die 
Vertiefungen der zugehorigen Anschl u/3el emente (11 bzw. 8) 
eingelegt werden konnen. Die Bolzen (12), die die jeweiligen 
Schi ebehul sen (7, 10) mit den Anschl u/3el ementen (8 bzw, 11) 
verbinden, sind in dieser Stellung der Schi ebehul sen in den 
Einkerbungen (16 bzw. 17) gefiihrt. Durch ein Verdrehen der 
beiden Schi ebehul sen (7 und 10) urn 90° bei der hier gezeigten 
Darstellung nach oben bei gl ei chzei ti gem Verschieben nach vorne 
werden die beiden Verbi ndungsbol zen (12) automatisch in den 
Schlitz (13) des Fiihrungsrohres (4) eingefuhrt. Durch diese 
Drehung sind die Ausnehmungen (18) der beiden Schi ebehul sen (7, 

10) und die Vertiefungen (20) der beiden Ansc hi u/3e 1 emente (8, 

11) nicht mehr kongruent zu den beiden hal bkrei sf ormi gen 
Aufweitungen (14, 15) des Schlitzes (13), wodurch die beiden 
Nippel (22, 23) gegen Herausrut schen gesichert sind, SchliejSlich 
wird noch der Fuhrungsdraht (2) zusammen mit dem Abstreifer 
durch die zentrale Bohrung (6) der Kappe (5) hi ndurchgef uhrt , 

Wie aus Fig, 7 ersichtlich, i st im Arbei tszustand der 
Einftihrhilfe der Anschlagring (9) so mit Hilfe der 
Arret i erschraube (28) auf dem Fuhrungsrohr (4) arretiert, da/? 
die hintere Flache des Anschl agri ngs (9) mit einem Wert von 3-10 
mm auf der Me/?skala uberei nstimmt . Die beiden Schi ebehul sen 


(7,10), die auf ihrer Ober- und Unterseite je eine Greifmulde 
(34) aufweisen, werden nun zusammen, wobei sie sich 
in Kontakt zueinander befinden, auf eine Position 
auf dem Fuhrungsrohr (4) nach vorne verschoben, die 
dadurch bestimmt ist, da/? die vordere Kante der 
Schiebehulse (10) fur den Abstreifer (3) mit einem Wert auf der 
Me/Sskala uberei nsti mmt , der der Lange des Implantats im 
gestreckten Zustand entspricht. Danach wird die hintere 
Schiebehulse (7) fur den Fiihrungsdraht (2) mit Hilfe der 
Randel schraube (26) auf dem Fuhrungsrohr (4) arretiert und zum 
Abstreifen des Implantats die Schiebehulse (7) des Abstreifers 
(3) nach vorne in Richtung des Anschl agri ngs (9) verschoben. 
Wenn die Schiebehulse (7) an dem Ring (9) anschlagt, ist das 
Implantat fast vollstandig abgestreift, es befinden sich 
lediglich die letzten 8-10 mm noch auf dem Fiihrungsdraht (2). In 
dieser Stellung der Abst rei f hi 1 f e kann die Posi ti oni erung des 
Implantats uberpruft und gegebenenf al 1 s noch verandert werden. 
Zum endgultigen Abstreifen wird entweder die Schiebehulse (7) 
des Abstreifers (3) arretiert, die Arretierung der 
Schiebehulse (7) des Fuhrungsdrahtes (2) gelost und die 
Schiebehulse (7) nach hinten verschoben, wodurch der 
Fiihrungsdraht (2) vollstandig in den Abstreifer (3) 
hineingezogen und das Implantat abgestreift wird, Andererseits 
kann die Randel schraube (28) des Anschl agri ngs (9) gelost werden 
und dann sowohl Anschlagring (9) als auch Schiebehulse (10) zum 
vollstandigen Abwerfen des Implantats nach vorne verschoben 
werden , 

Fakultativ konnen das Fuhrungsrohr (4) und die Schi ebehiil sen 
(10) mit einer isolierenden Kunst stof f schi cht ausgerustet sein, 
urn unmittelbar vor dem endgultigen Abwurf mittels Elektro- 
koagulation das Implantat mit einem Thrombus zu versehen 
und im Organweg zu fixieren. 
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Bezugszeichenliste 


1 Abstrei f hi 1 f e 

2 Fiihrungsdraht 

3 Abstreifer 

4 Fiihrungsrohr 

5 Kappe 

6 Bohrung 

7 Schiebehulse 

8 Anschl u/?el ement 

9 Anschlagring 

10 Schiebehulse 

11 Anschlu/Jelement 

12 Bolzen 

13 Schlitz 

14 hal bkrei sf ormi ge Aufweitung 

15 hal bkrei sf ormi ge Aufweitung 

16 Aufweitung 

17 Aufweitung 

18 Ausnehmung 

19 Schlitz 

20 Vertiefung 

21 Bohrung 

22 Nippel 

23 Nippel 

24 Bohrung 

25 Gewi ndebohrung 

26 Randel schraube 

27 Gewi ndebohrung 

28 Randel schraube 

29 Aufweitung 

30 Ausnehmung 

31 Endsttick 

32 Me^skala 

33 Endstuck 

34 Greifmulde 


SCHUTZANSPRUCHE 


Abstrei f hi 1 f e (1) fur auf einem Fuhrungsdraht (2) 
angeordnete, spi ral f ormi ge Implantate fur Organwege, 
wobei ein Abstreifer (3) den Fuhrungsdraht (2) umgibt, 
mit einem Fuhrungsrohr (4), an dessen vorderen Ende 
eine Kappe (5) mit einer Bohrung (6) zur Durchfiihrung 
von Fuhrungsdraht (2) und Abstreifer (3) vorhanden 
ist, einer auf dem Fuhrungsrohr (4) angeordneten 
Schiebehiilse (7), die mit einem Anschl u0el ement (8) 
fur das als Nippel (22) ausgebildete distale Ende des 
Fuhrungsdrahtes (2) verbunden ist, einem Anschlagring 
(9) sowie mit einem Anschl u/?el ement (11) fur das als 
Nippel (23) ausgebildete distale Ende des Abstreifers 
(3) 

dadurch gekennzeichnet, , 
da/? der Anschlagring (9) am vorderen Ende des Fiih- 
rungsrohres (4) angeordnet ist, das Anschl u0el ement 
(11) mit einer zweite Schiebehiilse (10) verbunden ist, 
die zwischen Anschlagring (9) und Schiebehiilse (7) 
angeordnet ist, wobei die Anschl u/Sel emente (8, 11) fur 
Fuhrungsdraht (2) und Abstreifer (3) im inneren des 
Fuhrungsrohres (4) angeordnet sind, wahrend die Schie- 
behulsen (7, 10) das Fuhrungsrohr (4) umschlie^en und 
jeweils uber einen Bolzen (12) mit den Anschl ujffel emen- 
ten (8,11) verbunden sind, das Fuhrungsrohr (4) mit 
einem Schlitz (13), in dem bei einer Langsbewegung der 
Schi ebehiil sen (7, 10) die Bolzen (12) gefiihrt sind, 
versehen ist, der am hinteren Ende des Fuhrungsrohres 
(4) zwei Aufweitungen (14, 15, 16, 17) aufweist und 
die Schi ebehiil sen (7, 10) jeweils mit einer Ausnehmung 
(18) versehen sind. 
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2. Abst rei f hi 1 f e nach Anspruch (1) 
dadurch gekennzeichnet,, 

da/? die beiden Aufweitungen (14, 15, 16, 17) in einem 
Abstand zueinander angeordnet sind, der dem Abstand 
der beiden Nippel (22, 23) entspricht, wenn der 
Abstreifer (3) vollstandig auf den Fiihrungsdraht (2) 
aufgeschoben ist. 

3. Abst rei f hi 1 f e nach einem der vorstehenden Anspriiche 
dadurch gekennzeichnet, , 

da/? jede der beiden Aufweitungen (14, 15, 16, 17) wie- 
derum in zwei unterschi edl i ch geformte Aufweitungen, 
die jeweils rechts und links vom Schlitz (13) angeord- 
net sind, unterteilt ist, wobei die beiden Aufweitun- 
gen (14, 15) auf einer Seite des Schlitzes (13) halb- 
kreisformig zum Einfiihren der Nippel (22, 23) ausge- 
bildet sind, wahrend die beiden diesen gegenuberl i e- 
genden Aufweitungen (16,17) die Form einer breiten 
Einkerbung aufweisen, in die die Bolzen (12) eingrei- 
fen und deren vordere seitliche Flanken starker abge- 
schragt sind, wodurch bei einer Drehbewegung der 
Schi ebehul sen (7, 10) die Bolzen (12) automatisch in 
den Schlitz (13) eingefuhrt werden. 

4. Abst rei f hi 1 f e nach einem der Anspriiche 1-3 
dadurch gekennzeichnet, , 

da)S die Anschl u0el emente (8, 11) eine zylindrische 
Form mit einem Au/?endurchmesser aufweisen, der gering- 
fugig kleiner als der Innendurchmesser des Fuhrungs- 
rohres (4) ist und mit einem zentralen Schlitz (19) 
zur Fuhrung von Ftihrungsdraht (2) bzw. Abstreifer (3) 
versehen sind, der durch eine Vertiefung (20) mit 
krei sf ormi gen Querschnitt zur Aufnahme der Nippel (22, 
23) verlauft . 


Abstrei ftii 1 fe nach Anspruch 4 

dadurch gekennzeichnet, , 

da£ die Anschl u^el emente (8, 11) eine Bohrung (21) 

aufweisen, die sich senkrecht zum Schlitz (19) 

erstreckt und die kurz vor dem Schlitz (19) endet, in 

die der Bolzen (12) eingreift. 

Abst rei f hi 1 f e nach einem der Anspruche 1-5 
dadurch gekennzeichnet, , 
da/? die Schi ebehul sen (7, 10) zylindrisch mit einem 
Innendurchmesser , der geringfugig grower als der 
Au^endurchmesser des Fuhrungsrohrs (4) ist, ausgebil- 
det sind, die Au sne hmungen (18) sich uber ein Viertel 
des Hiil senumf angs erstrecken und die Schi ebehul sen (7, 
10) mit einer Bohrung (24) zur Aufnahme der Bolzen 
(12) versehen sind. 

Abst rei f hi 1 f e nach Anspruch 6 

dadurch gekennzeichnet, 

day? die Schi ebehul sen (7, 10) eine durchgehende Gewin- 

debohrung (25) aufweisen, in die eine Randel schraube 

(25) zur Arretierung der Schi ebehul sen (7, 10) auf dem 

Fuhrungsrohr (4) ei nschraubbar ist. 

Abst rei f hi 1 f e nach Anspruch 7 

dadurch gekennzeichnet, 

da/? die Schi ebehul sen (7,10) jeweils zwei gegeniiber- 

liegende Grei fmul den (34) aufweisen. 

Abst rei f hi 1 f e nach einem der Anspruche 1-8 
dadurch gekennzeichnet, 
da£ das Fuhrungsrohr (4) mit einer Me/?skala (32) ver- 
sehen ist. 
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10. Abst rei f hi 1 f e nach Anspruch 8 
dadurch gekennzeichnet,, 

d ajS der Anschlagring (9) in der Grundstel 1 ung so auf 

dem Fiihrungsrohr (4) angeordnet ist, da0 die Position 

der hinteren Flache des Anschl agri ngs mit einem Wert 

von 3 - 10 mm auf der Me/3skala iiberei nstimmt . 

11. Abstrei f hi 1 f e nach Anspruch 10 
dadurch gekennzeichnet, 

da/? der Anschlagring (9) fest mit dem Fiihrungsrohr (4) 
verbunden ist. 

12. Abst rei f hi 1 f e nach Anspruch 11 
dadurch gekennzeichnet, 

da/? der Anschlagring (9) begrenzt beweglich auf dem 
Fiihrungsrohr (4) angeordet ist. 

13. Abstrei f hi 1 fe nach Anspruch 12 
dadurch gekennzeichnet, 

da/? der Anschlagring (9) mit einer Gewi ndebohrung 
(27) versehen ist, in die zur Arretierung des 
Anschl agri ngs (9) auf dem Fiihrungsrohr (4) eine Ran- 
delschraube (28) ei nschraubbar ist. 

14. Abst rei f hi 1 f e nach Anspruch 13 
dadurch gekennzeichnet, 

da/? der Schlitz (13) am vorderen Ende des Fiihrungs- 
rohrs (4) mit einem Querschnitt der dem Gewi ndedurch- 
messer der Randel schraube (28) entspricht aufgeweitet 
ist und am hinteren Ende dieser Aufweitung (29) eine 
senkrecht dazu verlaufende Ausnehmung (30) angeordnet 
ist, deren Querschnitt ebenfalls dem Gewi ndedurchmes- 
ser der Randel schraube (28) entspricht. 
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15. Abst rei f hi 1 f e nach einem der Anspruche 1-14 
dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Kappe (5) ein zy 1 i ndri sches Endstiick (31) mit 
ver j ungtem Au/?endurchmesser aufweist, das in das Fuh- 
rungsrohr (4) einsteckbar ist und die zentrale Boh- 
rung (32) innerhalb des Endstuckes (31) konisch auf- 
geweitet ist. 

16. Abst rei f hi 1 f e nach einem der Anspruche 1-15 
dadurch gekennzeichnet, 

da/? sowohl das Fuhrungsrohr (4) sowie die Schiebe- 
htilsen (7,10) mit einer isolierenden 
Kunst stof f schi cht versehen sind. 
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Fig. 1 
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Fig. 3 





